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I ektoralt tartalom

KIVONAT / HUN

A ferihegyi Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér

a févaros és egész Magyarorszag elsészamu
légikikotdje. A repuldtér gyakorlatilag egy kisebb
varos, terilete 15 km?, az izemeltetéséhez
kapcsolddd cégek és vallalatok pedig 155 000
embert foglalkoztatnak, ezzel jelenleg a negyedik
legnépesebb magyar varos lenne Budapest,
Debrecen és Szeged utan. John D. Kasarda
2011-ben kiadott Aerotropolis cim{ kényvében
részletesen ir arrél, hogy a XXI. szazadi
varosfejlédés egyik mozgatérugdja a repulétér
lesz, csaklgy, mint a vasut és az auté megjelenése
volt sok-sok évvel ezelétt. A nemzetkozi
szakirodalomban megsziletett az Airport City
és az Aerotropolis fogalma. A tanulmany a
szakirodalomra tdmaszkodva és egy szakmai
interjubeszélgetés tanulsagait elemezve mutatja
be a budapesti repulétér jovébeli fejlesztési
lehetéségeit.
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ABSTRACT /ENG

Budapest Ferenc Liszt International Airport is
the primary international airport, serving the
Hungarian capital city of Budapest. The airport
is a city within the city with an area of 15 km?,
and the companies and enterprises related

to the operation of the airport region employ
155,000 people, which would make it the fourth
most populous Hungarian city after Budapest,
Debrecen, and Szeged. In his book Aerotropolis,
published in 2011, John D. Kasarda discuss
that one of the drivers of urban development

in the XXI* century will be the airport, just as
the rail networks and the automobile were
several years ago. The concepts of Airport City
and Aerotropolis were born in international
literature. The study presents the future
development possibilities of the Budapest airport
based on the relevant literature and the lessons
learned from a professional interview.
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1.1 BEVEZETES

A replléterek és a varosok szam-
talan dologban hasonlitanak egy-
masra. Kevin Lynch 1960-ban kiadott
The Image of the City cim{ kdonyvében
szocioldgiai modszerek segitségével
vizsgalta a lakosok sajat varosukroél
alkotott képét. Ez alapjan ot varoské-
pet meghatarozd alapelemet kilonitett
el: utak (paths), hatarvonalak (edges),
varosrészek [(districts/zones), csomé-
pontok (nodes), valamint jelzépontok
(landmarks) [1].

Az utakhoz a varosbéli mozgasunk
kotheto, illetve altaluk jon létre kapcso-
lat a varos kilonbozé elemei kozott. A
repilétér is a varos egy alkotéeleme,
ahol a fel- és leszallopalyak, guruléu-
tak és allohelyek a légi oldali kozleke-
dést szolgaljadk, mikozben a repilétérre
vezetd kozutak slrd haldzata a foldi ol-
dali megkozelitést segiti eld.

A hatarvonalak valamilyen akadalyt
jelentenek, ami lehet természetfold-
rajzi (folyd, erdd) vagy épitett valasz-
tovonal (varosfal, kerités). A repuldtér
esetében a legmeghatarozébb vélasz-
tévonal a kerités, hiszen egy szigoruan
6rzott teriletrél beszélink, ahova még
az alkalmazottak is csak alapos bizton-
sagi ellendrzés utan léphetnek be.

A varosrészek egymastol eltérd, jel-
legzetes, az ott élék identitdstudatat

1. ABRA:
Funkcidcsoportok a
budapestirepllétéren
A: terminal,

B: kisgépes terminal,
C: teherszallitas,

D: repllégép
karbantartéas,

E: fejlesztési terilet,
F:iroda, hotel és
szolgaltatasok,

G: logisztika,

H: fejlesztési terilet,
T: természet-
védelmi terilet

meghatarozé terlletek. Bar nagyobb
léptéklek, kicsiben a repulétér is fel-
oszthatd ilyen egységekre, altaldban a
mkodési funkcidjuk alapjan (terminal,
repilégéphangarak stb.), mivel a ha-
sonlo tevékenységeket egy repulétéren
szokas egymashoz kozel elhelyezni.

A csomoéponti slrlsodések, fon-
tosabb kozlekedési csomdpontok és
taldlkozdhelyek, a varos mozgatdru-
go6i. Csomodpont lehet infrastrukturalis
szinten egy korforgalom, ami elosztja a
személy- és teherforgalmat a foldi ol-
dalon, de az utazdk szdmara egy vdm-
mentes Uzlet is a terminaléplletben,
amin az induld és érkezd utasoknak is
at kell haladniuk.

A jelzépontok pedig karakteres, va-
rosképet meghatarozd, tavolrolis kony-
nyen észrevehetd, feltling épuletek vagy
természeti képzédmények. A pilotak
szadmara példaul az irdnyitétorony ilyen
karakteres jellegzetesség, melyet mar
a levegbbdlis konnyen észlelhetnek, de
az utas szamara egy érdekesebb Uzlet-
helyiség vagy kdvézd is olyan hely lehet,
ami alapjan tajékozodva eljuthat a be-
szallokapuig.

A repilétéren és kozvetlen kornye-
zetében funkcidcsoportokat kiloénboz-
tethetiink meg: infrastruktdra, termi-
nalszolgdltatdsok, ground handling,
cargo és logisztika, replilégép karban-
tartds és tarolds, stirgésségi szolgalta-
tasok, légiforgalom irdnyitas, termelés,
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irodak, szallodak, K+F, parkolasi lehe-
tédségek, muzeum, egyéb szolgaltatdsok
ésvéglltermészetesen a kertvarosi la-
kdnegyedek, amik szintén épilhetnek a
repllétér tészomszédsagaba. Ezeket a
funkciokat strl kozuthaldzat kapcsolja
0ssze.

A budapesti repulétéren az utdbbi
években tortént beruhazasok kijelolték
a fejlesztési iranyokat. Uj utasmélok,
Cargo City, szalloda és hangéarok épul-
tek, mikozben az infrastruktlraban is
torténtek fejlesztések. Ezek eredmé-
nyeképpen novekedett az utasélmény,
nem véletlen az sem, hogy a ferihegyi
repuléteret sorozatban kilencedik al-
kalommal valasztottdk Kelet-Eurdpa
legjobb légikikotéjévé 2022-ben. A te-
herszallitdsban tortént beruhdzasok
pedig a logisztikai lehetéségeket is
felértékelték, igy az egyik legfébb cél,
hogy Kelet-Kézép-Eurépa legnagyobb
légiaru-kezelé kozpontja Budapesten
dzemeljen.

2.| MODSZERTAN

A kutatdsomhoz tobbféle maddszert
alkalmaztam. Elsé lépésben a kapcso-
l6d6 szakirodalmi anyagokon keresztil
részletesen megvizsgaltam a varosok
és repildterek egyméssal valo kap-
csolatat globalis szinten. A kilonbozd
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varos-repllétér analégidkat koriljarva
szamos nemzetkozi példaval taldlkoz-
tam, ezutdn pedig tébb alkalommal is
tartottam helyszinbejarast a Liszt Fe-
renc Repllétér légi és foldi oldali teri-
letein egyarant.

A kdnnyebb vizsgalédas érdekében
a bevezetében ismertetett varos ana-
l6giat kovetve kerestem a repulétér
teriletén a hasonldé funkcidcsoportba
tartozd és helyszini adottsagokkal ren-
delkezd teriileteket és ezeket elkilonit-
ve “minikerlleteket” alakitottam ki. Ez
alapjan 10 részre oszthato fel a buda-
pesti repllétér koridli kdzvetlen régio
(1. abra). Lilas szinnel jeldltem azokat a
tertleteket, amelyek inkabb az utasokat
célozva fejlédhetnének, mig kékes szin-
nel a teherszallitas vezérelte fejlesztési
terlletek lathatoak. A 10. terilet a Mer-
zse-mocsar, amely természetvédelmi
terllet. Ezeket a terileteket aztan ki-
lon-kilon is megvizsgalva javaslatokat
tettem az adott teriilet lehetséges jov6-
beli fejlesztéseire.

A kutatasomat egy szakemberrel ké-
szitett interju zarja és foglalja dssze.
Somogyi-Téth Gabor épitészmérnok-
ként szerzett diplomat, késébb pedig
részt vett a 2-es terminal (a mai 2A]
el6készitési munkalataiban, rovidesen
pedig a projekt vezetdje lett.

3.| SZAKIRODALMI ATTEKINTES

Areplldterek és az urbanisztika kap-
csolatarol szolé irodalom egyik legis-
mertebb publikacidéja John D. Kasarda
Aerotropolis cimU alkotasa. Ez a harom
legfontosabb varos-reptlétér anald-
gia kozil az egyik és léptékében pedig
a legnagyobb (2. abra). Az Aerotropolis
az a varos-repllétér modell, amelyet
Kasarda olyan nagyvérosi alrégioként
definialt, amelynek kozpontja a repi-
l6tér, egy beépitett terilet, amely az
alapvetd infrastruktira kiegészitésé-
vel alakult ki. Az elnevezés az aero és
a metropolisz szavak egyesitésébdl jott
létre.

Kezdetben a varosok és falvak a sik-
sagok és hegyvidékek taldlkozasanal,
folyok torkolatédnal, nyersanyagforra-
sok, illetve nagyobb foldesuri birtokok
és varak kozelében alakultak ki. A va-
rosok fejlédését és kialakulasat ké-
s6bb azonban nagyban meghatarozta a
kozlekedési infrastruktura. Kasarda 6t

Airport Corridor Airport City Aerotropolis
Schaafsma, Amkreutz és Gliller Gliller és Giiller Kasarda és Lindsay
(2008) (2003) (2011)

2. ABRA: A kiilonb6z6 varos-repilétér analogiak

nagy kozlekedéssel 0sszefliggd varos-
fejlédési hulldamot kilonit el, amelyek
leginkdbb meghatarozték a varosok fej-
l6dét az Egyesiilt Allamokban.

Az els6 hulldm sorén a nagyvarosok
a tengeri kikoték mentén alakultak ki,
ilyen volt példadul New York és Boston.
A mésodik hulldmban kialakultak az
ipari centrumok a folyok és csatornak
mentén, illetve azok taldlkozdsanal.
Az elsé ilyen nagyobb varos Pittsburgh
volt. A harmadik hulldm a vasuthalézat
kiépitéséhez kapcsolddott, ez volt az az
idészak, amikor a kontinens belsé te-
rileteit elkezdték kereskedelmi utak-
kal 0sszekotni, erre j6 példa Chicago,
Atlanta és Kansas City. Az auté szél-
eskor( elterjedésével pedig létrejott a
negyedik hullam.

Ezek a valtozdsok a kommunikacid,
a tavkozlés, a vallalatok letelepedése
nyoman pedig az aruszallités, a logisz-
tika, valamint a légikozlekedés térnye-
résétisindukaltak, ez pedig életre hivta
az 6todik hulldmot. A térténelem sorén
mindig volt egy meghatarozé tényezé,
egy mozgatérugd. A XVIII. szdzadban
a vizi kozlekedés volt a mértékado, a
XIX. szdzadban ez attevédott a vasut-
ra, a XX. szazadban pedig az autok to-
meggyartasa és egész vildgon torténd
elterjedése hatarozta meg a varosfej-
6dést.

Kasarda szerint a kovetkezd nagy
ugras a XX|. szdzadban a repulétér
lesz, ami témdriteni fog minden olyan
funkciot és szolgaltatast, amit ez a
felgyorsult, globalizalt vilag megko-
vetel. Az elektronikus kereskedelem
(e-commerce] elterjedésével olyan gi-
gacégek jottek létre, mint az Amazon,
az eBay, az AliExpress vagy a Rakuten.
Ezek nemcsak az Ugynevezett busi-
ness-to-consumer (B2C), azaz kozvetle-
nul afogyasztdnak torténd értékesitést,

hanem a cégek és vallalatok kozott le-
zajlé business-to-business (B2B) keres-
kedelmet is fellenditették. A tudatos,
repuldtér altal meghatarozott varos-
tervezés pedig eldsegitheti a gazdasa-
gi versenyt. Itt azonban nem egészen
a megszokott nemzetkozi vagy belfoldi
piac szerepl6i kozotti versenyt kell ér-
teni, hanem a repulétéri régiok verse-
nyeznek egymassal hatékonysagban és
gyorsasagban [2].

A Gullerék féle Airport City modell, a
“repulétér belvarosa”, egy olyan tertilet,
amely profital a repllétér kozelségé-
b6l. Amennyiben ez a terilet megnd, és
a béviuld szolgaltatdsok nyoman egyre
tobb bevételt is eredményez, elkerilhe-
tetlen, hogy szinte egy 5nm{kodd varos-
sa ndvekedjen. Ennek eredményekeént
az Airport City-k a vilag legértékesebb
ingatlanterileteivé valnak [3].

A harmadik legtébbet elé6forduld mo-
dell a repulétéri tengely (Airport Corri-
dor] elnevezésre hallgat, utalva arra,
hogy a repulétér és a varos Uzleti ne-
gyede vagy belvarosa kozétt egy ten-
gelyre felfizve telepednek le a vallala-
tok és szolgaltatasok.

Az ismertetett harom modell nem-
csak léptékében tér el egymastdl, ha-
nem abban is kilonbség mutatkozik,
hogy milyen funkcidkkal bir és milyen
szolgdltatasokat tud nyujtani a repilé-
tér kozelségébdl fakaddan, ezt szem-
lélteti a 3. Abra.

A torténelem soran bizonyos varosi
régiok Uj neves kdzpontokka emelked-
tek egy adott ipardg szédmara. Ezek
elhoztdk a gazdasagi fellendilést
ezekben a régidkban, aminek az lett a
kdvetkezménye, hogy ezek a teriletek
vonzoéva valtak a munkaerd, a vallalatok
és a befekteték szamara. Gondoljunk
példaul a firenzei reneszansz muvé-
szetekre, valamint a kaliforniai tech-
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noldgiai kozpontra, a Szilicium-vélgyre.
Michelangelo, Leonardo da Vinci, Dona-
tello, Botticelli és Giotto mind Firenzé-
ben alkottak a XIV-XVI. szdzadban, ezzel
a toszkan varos a feltorekvé mivészek
kdzpontjava valt. Hasonloképpen az
elektronikai ipari (Hewlett-Packard,
Intel, Apple), az adattarolasra specia-
lizalddott (Seagate, Quantum, Maxtor),
a halézatépitéssel foglalkozd (Cisco,
Juniper Networks), az adatbaziskezeld
(Oracle, Sybase), az internetes (eBay,
Google, Yahoo), valamint a kozosségi
médidval foglalkozd (YouTube, Pixar,
Electronic Arts, Facebook] nagyvéllala-
tok is egy helyen telepedtek le és hoztak
létre kozpontjaikat [5].

A hasonlé érintettségek és igények
miatt novekszik az esélye, hogy a val-
lalatok egymast segitve Osszefognak
a koz6s novekedés érdekében. Szintén
vonzova tehetik a cégek a beszallito-
ik szdmara a kozelben torténé letele-
pedést. Abban az esetben példaul, ha
egy autdgyar a repilétér mellé telepil,
akkor az automatikusan magaval vonz-
hatja a hozzd kapcsolédd beszallitok
letelepedését is, ezzel egy logisztikai
klasztert létrehozva. Az egyik j6 példa
erreaSchiphollogisztikaiterilet Amsz-
terdamban, ahol 2020-ban 1,5 millio
tonna arut kezeltek, ezzel Eurdpaban
a harmadik legnagyobb repilétér volt
a cargo tevékenységeket figyelembe
véve. A masik kivald példa Szingapur.
A flggetlen &zsiai térpeéllam bevéte-
leinek jelentds részét a repllétér és a
kikoté koré kiépitett logisztikdbol és
aruszallitasbol szerzi. Evente 500 mil-
lidrd dollarnyi aru fordul itt meg. Tébb
aru halad at itt, mint amennyinek ez a
végcélja.

Ezek a varosok a fébb kinalati és ke-
resleti régiok kozott, ezen terlletek
foldrajzi kozepén helyezkedtek el, és a
logisztikai tevékenység f6 kozpontjaiva
valtak. Amikor nagy mennyiségl arut
szallitanak &t egy bizonyos térségen, az
arégio6 araktarak ésa szallitmanyozasi
miveletek egyfajta elosztékozpontjava
valik. Ez pedig nemcsak a teherfuvaro-
zasban érhetd tetten, hanem az utasz-
szallitasban is.

Ahogyan Somogyi-Téth Gabor el-
mondta, Eurdpdban az a fajta hub-
and-spoke rendszer, amely az USA
belfoldjére jellemzd, nem alakult ki. (A
hub-and-spoke rendszer az un. killés
forgalomszervezési modell, melynek
lényege, hogy a repiilégépek a kisebb

3. ABRA:
Arepilétér és
kornyezetének
lehetséges funkcidi [4]

repiléterekrél Osszeszedik az uta-
sokat, majd egy kézponti helyre (hub)
szallitjak Gket, ahol atszallhatnak egy
masik jaratra, amellyel folytathatjak
az Gtjukat a célallomasuk felé.) Euré-
paban inkdbb a change-of-gauge vagy
nyomtavvalté lzemelés terjedt el, ezt
gyakran szokas rahordd reptérnek is

nevezni. Erre példék Eurdpaban Frank-
furt, Amszterdam, London Heathrow,
Parizs Charles de Gaulle és Madrid
Barajas. Ennek lényege, hogy kis vagy
kozepes hatétavolsagu (50-150 perces
repllt idejd), kis vagy kozepes (50-180
f6s) befogaddképességl repilégépek
Osszeszedik és a kozpontba szallitjdk
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4. ABRA: A point-to-point iizemelés és a hub-and-spoke rendszer kozotti kiilonbség [7]
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az interkontinentalis jaratokra (5-14
dra, 250-750 utas) atszallni kivand uta-
sokat. A szakember arra is felhivta a
figyelmet, hogy most mar egyre jobban
eléretor az interkontinentalis forgalom-
banis az Ugynevezett point-to-point lize-
melés. Az amerikai nagy gy(jt6-elosztd
modell kezd tehat atvaltozni a point-to-
point Gzem irdnyba (4. abra) [6].

4. EREDMENYEK )
ES 0SSZEFOGLALAS

A kilonbozd kozlekedési eszkdzok
térnyerésével teljesen atalakultak a
varosaink. Hatalmas hangsuly helye-
z6dott az intermodalis csomépontokra,
ahol a kilonboz6 kozlekedési eszkdzok
nyomvonalai taldlkoznak. Ilyenek a re-
pUléterek is, amelyek mara gyakorla-
tilag mar onalléd varosrészekké nottek
ki a nagyvarosok mellett. Amennyiben
az elézbekben ismertetett elméletet
ferihegyi léptékbe at szeretnénk ultet-
ni, akkor elmondhatjuk, hogy szamos
funkciécsoport a budapesti repilétéren
is megtalalhaté vagy legaldbbis elkép-
zelhet( egyfajta jovébeli fejlesztés kap-
csan.

e

O
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JOVOBELI FEJLESZTESI
TERULET: SZALLODA ES

AEROPARK
REPULOMUZEUM

A repulétér torténete 1938-ban kez-
dédott, amikor az addig hasznalt bu-
dadrsi repllétér problémai miatt egy Uj
repulétér kialakitasat tlzték napirend-
re a févarosban. Aviatikusok végeztek
vizsgalatokat a mai repulétér teriletén
és a jovobeli bdvithetéséget szem elbtt
tartva végil elsésorban nagy kiterje-
dése miatt valasztottdk ki a jelenlegi
tertlet. A repulétér folyamatosan bé-
viilt, elészor az 1-es terminél és az 1-es
palya, majd a 2-es palya és az iranyi-
totorony, késébb pedig a 2-es terminal
épilt meg. A foldi oldalon is folyama-
tos boéviilés volt jellemz6, fokozatosan
éplltek ki a repulétér mellett a szolgal-
tatasok, a szallodak, vendéglatohelyek,
parkoldk és kozlekedési csomdpontok.
A repll6tér déli és keleti oldalan (C, G
és H teriletek) néhany logisztikai park
taldlhatd, de tobbségében itt szabad te-
riletek hizddnak, amelyek logisztikai
és teherszallitasi tevékenységeknek

adhatnanak otthont. Az 4ruszallitas
mellett létrejchetnének itt részleges
Osszeszerel6lzemek, javito és kar-
bantartd bazisok, valamint ezekben a
gyartasi tevékenységek is helyet kap-
hatndnak. Itt a Merzse-mocsar miatti
megodvasa

természetvédelmi terdilet
jelenthet nehézséget.

IRODAK

F TERU

S

/ \L O
,/

JLET

A 2-es terminal és az el6tte talalhatd
foldi oldali terilet szintén lehetséges
fejlesztési helyszin, itt lehetne a re-
pulétéri vasut egyik alloméasa és egy
buszokat, taxikat, tavolsagi autébuszo-
kat tomorité kozlekedési csomopont.
Szintén helyet kaphatna itt parkolo,
valamint car-sharing szolgaltatas és
autokdlcsonzé is. Ezen a terileten a
legnagyobb nehézséget a jovébeli 3-as
terminal elhelyezése és Gsszekapcso-
lasa fogja jelenteni a mar egy komple-
xumként mikodé 2B-SkyCourt-2A ter-
minalblokkal.

Ettél délnyugatra fekszik a 4-es féut
masik oldaldn a Market Central terile-
te (5. &bra), ami viszont igy tavol esik
mindkét terminal teriletétdl, igy ezt
sokkal jobban integralni kellene, illetve
akar athelyezni a 2-es terminal el6tti
valamelyik tresen allé teriletre. So-
mogyi-Toth Gabor arra is ravilagitott,
hogy a 2-es terminal bevasarlé funkci-
6jat nagyrészt a SkyCourt latja el, igy
sokkal kézenfekv8bb lenne a Market
Central bevasarld és szolgaltaté (leg-
inkdbb éttermek] funkcidit behozni a
repulotér teriletére, a 4-es Ut masik
oldalan fekvé szabadon allé terilet
erre alkalmas lehetne. Ez a terdlet
irodakkal és esetleg egy-két szallas

5. ABRA:

Az Fjell
fejlesztési terilet
a Liszt Ferenc
Nemzetkozi
Repllotér
kozelében
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és vendéglatas funkcidval kiegésziilve
bizonyos értelemben Gsszekapcsol-
hatnd és kozelebb hozhatnd az 1-es
és 2-es terminal jelenleg elkiloniilé
terileteit.

Az 1-es terminadl megmaradhat-
na torténelmi jelentéségli muiemlék
épileti minéségében, mellette nem
messze épilhetne egy kisebb termi-
nalépilet a General Aviation-nek vagy
a jelenlegi kis épilet bévilhetne igény
szerint. A magan- és kisgépes forga-
lom repilégépeinek taroldsdra ma-
radhatna az 1-es terminal forgalmi
eléterének kozelében talalhaté kisebb
hangarok csoportja. A kisebb hanga-
roktol tavolabb fekvé nagy repilégépek
karbantartdsara szolgald terilet pedig
helyszinéll szolgalhatna egy ehhez
kapcsoldédo aircraft maintenance Uz-

P

-
e W -

letagnak, amely akar K+F tevékenysé-
geket is bevonzhatna (6. abra).

A két futdpalya kozotti szabadon allé
tertlet pedig szintén egy fejlesztési
terilet lehetne. A tavoli jov6ében pedig
amikor az utasforgalmat mar a 3-as
terminal sem fogja elbirni, akkor itt
épilhet termindl, hiszen a 2-es termi-
nal mintadjara a két palya kozott és az
esetlegesen megéplld gyorsvasut koz-
vetlen szomszédsagaban helyezked-
hetne el.
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A szerz6 ezliton kivan kdszonetet mondani
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replldterek hazai szaktekintélyének a téle kapott
fontos informacidkért.

6. ABRA:

AD jeld
fejlesztési terilet
a Liszt Ferenc
Nemzetkozi
Repulétér
kozelében
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